
RÉTRÉCISSEMENT	
  DE	
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Travaux	
  d’aménagement	
  
de	
  voiries	
  bruyantes	
  
	
  
Boulevard	
  de	
  l’europe	
  à	
  Malo-­‐Les-­‐Bains	
  



Contexte	
  

2	
  

Depuis	
   2012,	
   la	
   Communauté	
   urbaine	
   de	
   Dunkerque	
   a	
   engagé	
   un	
   programme	
   de	
  
rénova;on	
  de	
  voirie	
  sur	
  le	
  boulevard	
  de	
  l’Europe	
  à	
  Malo-­‐les-­‐Bains.	
  
	
  
Sur	
  un	
  linéaire	
  de	
  1	
  km,	
  les	
  aménagements	
  proposés	
  visent	
  à	
  sécuriser	
  les	
  circula;ons	
  
automobiles,	
  cyclistes	
  et	
  piétonnes	
  sur	
  un	
  axe	
  sur	
   lequel	
  ou	
  à	
  proximité	
  duquel	
  sont	
  
implantés	
  divers	
  équipements	
  générant	
  des	
  flux	
  piétons	
  et	
  cyclistes	
  importants.	
  
	
  
Les	
  travaux	
  se	
  sont	
  déroulés	
  en	
  quatre	
  phases	
  entre	
  2011	
  et	
  2015.	
  
	
  
La	
  cartographie	
  du	
  bruit	
  effectuée	
  dans	
  le	
  cadre	
  de	
  la	
  direc;ve	
  européenne	
  a	
  montré	
  
que	
   la	
   circula;on	
   sur	
   le	
  boulevard	
  de	
   l’Europe	
  engendrait	
  une	
  nuisance	
   sonore	
  >	
  65	
  
dB(A)	
   et	
   pour	
   certains	
   tronçons	
   une	
   nuisance	
   sonore	
   >	
   70	
   dB(A),	
   sur	
   des	
   bâ;ments	
  
d’habita;on	
  en	
  bordure	
  de	
  voie.	
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ConfiguraLon	
  de	
  la	
  voirie	
  avant	
  travaux	
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État	
  de	
  l’environnement	
  sonore	
  du	
  
boulevard	
  de	
  l’Europe	
  avant	
  travaux	
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Secteur	
  où	
  les	
  riverains	
  sont	
  les	
  plus	
  exposés	
  

-­‐	
  Deux	
  barres	
  de	
  logements	
  collec;fs	
  R+5	
  et	
  R+7	
  
-­‐	
  80	
  logements	
  pour	
  une	
  popula;on	
  es;mée	
  de	
  
240	
  personnes	
  
-­‐	
  Construc;ons	
  individuelles	
  



ConfiguraLon	
  de	
  la	
  voirie	
  après	
  travaux	
  
Zoom	
  sur	
  la	
  phase	
  4	
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-­‐  Chaussée	
  
-­‐  Piste	
  cyclable	
  

-­‐  Zone	
  piétons	
  



Étude	
  acousLque	
  après	
  travaux	
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Exposi;on	
  au	
  bruit	
  des	
  riverains	
  après	
  travaux	
  

Sources:	
  Campagne	
  de	
  mesures	
  du	
  26	
  au	
  29	
  mars	
  2015	
  

Les	
  condi;ons	
  de	
  circula;on	
  sont	
  représenta;ves	
  de	
  la	
  réalité	
  en	
  tenant	
  compte	
  des	
  journées	
  
travaillées	
  et	
  des	
  congés	
  de	
  fin	
  de	
  semaine	
  :	
  correspondant	
  aux	
  trajets	
  domicile/travail/
commerces/école.	
  

	
  

	
  

	
  

u  Méthodologie	
  de	
  mesure	
  
u  Arrêté	
  	
  du	
  23	
  juillet	
  2013	
  modifiant	
  l’Arrêté	
  	
  du	
  30	
  

mai	
  1996	
  

	
  "rela;f	
  …	
  à	
  l’isolement	
  acous;que	
  des	
  bâ;ments	
  
d’habita;on…"	
  

u  Les	
  mesures	
  ont	
  été	
  réalisées	
  selon	
  la	
  
norme	
  	
  

AFNOR	
  NF.S	
  31-­‐010	
  

u  Acquisi;on	
  des	
  données	
  :	
  Sonomètres	
  
Classe	
  1	
  -­‐	
  	
  	
  

En	
  conformité	
  avec	
  les	
  normes	
  NF-­‐S	
  31.109	
  et	
  CEI	
  804	
  

	
  

	
  

	
  

	
  

	
  



Résultat	
  des	
  mesures	
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Point n
° Lden Lday LEvening LNight 

Laeq 
(heure de 

pointe) 
Photo 

1 59.9 57.2 53.5 51.5 60.1 

2 61 61.6 57.4 49.5 62.3 

3 59.9 59.1 56.9 49.7 63.1 



Synthèse	
  des	
  mesures	
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u  Synthèses	
  des	
  mesures	
  

u  Graphe	
  sur	
  la	
  journée	
  
u Montre	
  bien	
  la	
  différence	
  de	
  niveau	
  de	
  bruit	
  plutôt	
  qu’une	
  valeur	
  moyenne	
  de	
  jour/nuit	
  

u  L’informa;on	
  principale	
  est	
  de	
  voir	
  le	
  peu	
  de	
  pics	
  de	
  bruit	
  élevés,	
  de	
  nuit	
  mais	
  également	
  de	
  jour	
  
	
  

	
  

Les	
  valeurs	
  moyennes	
  de	
  nuit	
  sont	
  équivalentes	
  mais	
  les	
  pics	
  de	
  bruit	
  sont	
  moins	
  élevés	
  de	
  plus	
  de	
  4	
  décibels	
  

u  L’explica;on	
  revient	
  a	
  une	
  concep;on	
  permelant	
  un	
  trafic	
  fluide,	
  con;nu	
  sans	
  zone	
  d’accéléra;on	
  

u  Valeurs	
  globales	
  
u  Différence	
  de	
  5	
  décibels	
  environ	
  entre	
  la	
  carte	
  résultant	
  des	
  mesures	
  et	
  celle	
  du	
  PPBE	
  

u  Graphique;	
  saut	
  d’une	
  catégorie	
  de	
  rouge	
  à	
  orange	
  au	
  niveau	
  des	
  habita;ons	
  

u Mesures:	
  LDEN	
  étant	
  de	
  61	
  à	
  62	
  décibels	
  au	
  droit	
  des	
  fenêtres	
  des	
  immeubles	
  proches	
  

u  Le	
  gain	
  réel	
  ne	
  peut	
  être	
  quan;fié	
  car	
  il	
  n’y	
  a	
  pas	
  eu	
  de	
  campagnes	
  précédentes	
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Conclusion	
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La	
  ges;on	
  du	
  bruit	
  des	
  infrastructures	
  rou;ères	
  en	
  ville	
  ne	
  cons;tue	
  pas	
  encore,	
  pour	
  la	
  
Communauté	
  urbaine	
  de	
  Dunkerque	
  un	
  objec;f	
  premier.	
  Et	
  pourtant,	
  sur	
  cet	
  exemple,	
  on	
  
constate	
  que	
  l’aménagement	
  urbain	
  a	
  permis	
  du	
  fait	
  de	
  sa	
  concep;on	
  :	
  

1°)	
  de	
  diminuer	
  les	
  vitesses	
  moyennes	
  pra;quées	
  ;	
  

2°)	
  de	
  diminuer	
  le	
  trafic	
  de	
  transit	
  en	
  le	
  reportant	
  au	
  moins	
  par;ellement	
  sur	
  d’autres	
  axes	
  aux	
  
franges	
  de	
  la	
  ville	
  plus	
  adaptés	
  ;	
  

3°)	
  d’assurer	
  une	
  meilleure	
  régularité	
  des	
  flux	
  et	
  d’empêcher	
  des	
  vitesses	
  maximales	
  élevées,	
  et	
  
donc	
  une	
  diminu;on	
  des	
  émergences.	
  

L’ensemble	
  de	
  ces	
  évolu;ons	
  a	
  conduit	
  à	
  une	
  diminu;on	
  sensible	
  du	
  bruit	
  perçu	
  par	
  les	
  
riverains,	
  même	
  si	
  le	
  protocole	
  n’a	
  pas	
  permis	
  de	
  faire,	
  dans	
  des	
  condi;ons	
  scien;fiques,	
  une	
  
véritable	
  comparaison	
  avant/après.	
  

Pour	
  l’avenir,	
  l’iden;fica;on	
  des	
  axes	
  considérés	
  comme	
  bruyants	
  sur	
  l’aggloméra;on	
  permelra	
  
d’avoir	
  une	
  alen;on	
  par;culière	
  sur	
  la	
  pacifica;on	
  des	
  vitesses,	
  le	
  partage	
  de	
  l’espace	
  entre	
  
modes,	
  avec	
  un	
  objec;f	
  global	
  d’améliora;on	
  de	
  la	
  qualité	
  de	
  vie	
  et	
  de	
  prise	
  en	
  compte	
  des	
  
usages.	
  La	
  diminu;on	
  des	
  bruits	
  de	
  l’environnement	
  est	
  une	
  des	
  faceles	
  de	
  cet	
  objec;f	
  global.	
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Merci	
  de	
  votre	
  aVenLon	
  


